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CENTRUM (SUDRA DELEN) o MAS i

i Oxeldsunds stad | Kﬁﬁiﬁﬂﬁi’(iiiaﬁiéﬁgadﬁmaﬁléi
upprittad 4r 19%9 och justerat 4. 15.2,60, 4. 11,11.80 '

av J. Curman, N. Gunaartz och G. Carlesson, Arkitekter BAR.

INLEDNING OCH HIBTORIK

Ett vEl utblldat och koncentrerat affirscentrum har knappagt funnits

i Oxeldsund fﬂré 1957, De tidigaste affiirerna uppsted sannolikt efter
Hamngatan dér skeppsfournerare oth en del specialbutiker dnnu. finnas,
Sedermera bhar affirerna spritt sig upp efter Fioreningsgatan fram till
Folkegatan. Avenm 1 byggnaderna mot Jirnvigsparken Hr bottenviningen
utnyttjad £8r butiksindamiél. I sanslutning till dem bebyggelse i Norra
ftadskirnen, som startade 1957 i samband med Jarnverketa.uthyggnnde,
bildades en mindre butikskoncentration vid Malmgatan mellan Folkegatan

och Esplanaden, som f4tt namnet "Malmtorget’.

Utredningarna om den lémpligaste ntformningen av ett framtida butiks-
cantrum for stmden inriktades fdrst pd att undersbka mbjligheterna att
sammanbinda "Malmtorget" med dem Mldre butiksgrupperingen, som hade sin
tyngdpunkt 1 kersningen F&;aniugsgatan - Gamla OxelBsundevigen. Hirli-
genom skulle lcke blott ett sewmahingande butiksstrék kunna utbildas,
utan man skulle dven ni férdelen av en direkt och bekvim gingkontakt
mellan centrums sbdra delar med dir befintlige allmiuna byggnader och
institutioner och stadens st8rsts bostadskoncentration i Horrn‘Stadnf

kirnan.

De vidare utredningarna f8r ceatruome utformning har ntg&ff dels fé&n
féreliggande f&rslag till generalplar f8r Oxellsunde stad med tillhb-
rande plan f6r huvudtrafikleder och dels frin fyra specilalutredningar,
nimligen:

1) ERutiksutredningar (ﬂvaraiktlig utredning ut?6rd av Civilekonom
Ostlind, centrumwtredning wtfbrd av Civil-

ekonom Nystrim)
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2)

3)

4)

1)

Trafikprognos fér huvedleder bertrande bl.a. centrum (av Civil-
ingenidr Kullatrém)

Parkeringautredning for centrum (utférd av Orrje & Co)

Exploateringskalkyl fdr centrum etapp I (utf8rd av stedsplane-
- férfattarna och stadens fastighetsingenidr)

1
Butiksutrudning:g. Bedtmuingarna av erforderlig forsiljningsyta

har utgitt frin antagsnden om utvecklingen av detaljhandelns
distributionsfornmer, hrnnachindalniﬁg, féretagsstorlek m.m. gamt
oz den frnmtidu inkemstutvecklingen och de férindringar i kip-
vanorna, #om bl.a, betingas hirav, Utredningen ger vid handen,
att en férgiljningeyta pid cr 15.000 nz i Oxelbtsundes centram skelle
kunng férstrjs mihst 20,000 1nvinlre och en f8rsEljningsyta pa
11.000 w2 mingt 12,000 invinare. HErtill kowmer lagerytor i bu-
tiksplanet pd ¢a 30 % av f8rsiljningsytan, Dessa siffrer dr ndgot
ligre kn 28T andre svenska stiider av jimfirhar storlek, dirfdr att
Oxaldpund dels saknar aget omland och dels har konkurrens frin Ny-
ktpings nirbelligna butiker, som kan granda sin férsiljning och sitt
gortiment pA ett betydligt stérre kundunderlag.

Den prognos f8r stadens framtida tillvixt som gjoxts 1 samband
med gnneralplanaﬁtradningan visar att stadem 1985 torde ha mellan
10 & 15,000 invénare och 1975 mellan 15 & 20,000 invdpare, Inom
stadens nuvarande jurigdiktionsgriing finng teoretiskt plats for
ca 32,000 invinare, Det kan idag icke fBrutses owm staden ndgonsin

kommer att uppni denna sistnimnda storlek,

Enligt den principskiss bver Oxeldsunds framtida centrum, som
illustretats & knrtﬁilaga 4, ken inom centrum inrymmas 15,000 mz
fiérsiljningsyta och 3,000 n2 lageryta. Det viear sig sllted adj-
ligt att utforma de f8r framtiden berilknade erforderlige citybu~
tikorna séscm ett sammenhingende strik, sammanbindancde affiirs-

kopcentrationen vid Malmtorget med den gamla centrumbildningen

vid Fireningsgatans nedre del.

Eftersom staden kommer att vara 1 astark tillvixande under de:i
nirmaste decennierna mAste centrum kunna utbyggae etappvis och

verje etapp midste kunpe bilda en avelutad helhet, som estetliakt
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och_runktionollt kan fylla &in uppgift som stadens butlkscentrum.
A bifogade kartbilagor 1 t.o.m., 4 visas skisser Sver cemntrums ut-
veckling frén nuvarande utseende och 1 tre etapper fram till ett
gammanhingande butiksstrdk frdn Fireningsgatans gbdra del ﬁpp till
Malmtorget. '

Den f5rsta etappen inneh#ller inkl. Mealmtorget ca 11.000 m2 £S5~
siljningsyta vilket motavarar den bertiknade folkmingden 1 ;tadon
Ar 1965, Avsikten ir att genom framtilda stadsplanefndringar
unden f£5r undan skapa f&rutséittningar fdr centrums utveckling i

den riktming sem kartbilagorna visar,

Trafikprognosen. QQnGrnlplnnen f8r staden med tillhSrande trafik-
ledsplsn f8rutsktter att huvodinfartsleden till ataden passerar
genom centram Hr itt sedan fortsitta i Féreningsgatan fram £il1l
Valsverkgporten, som Hr ett av de viktigaste trafikmdlen i staden.
Den trafilmingd som passarar dver jéravilgsviadukten in amot stadens
centrum har ber#knats till ca 10.000 fordon per dyga ir 1965 och
20,000 fordon per dygn &r 1975. Den dimensionersndes maximitimtra-
rFiken har berlknats att 1965 utgbra 10 % av dygnsmedeltalet och
gsenare oka till 12 %.

Den nuvarande viadukten dver jarnv&guﬁ vid Malmgutans férliéngning
har iocke tillricklig kapacitet ems fir den beriknade trafikmiogden
1985. Dessutom skulle det bli mycket kostsamt att dstadkomma en
pcceptabel trafikled, som frin Malmgatsbron leder fram till Fire-
ningsgaten, En trafiktekniskt tulignd 18sning med huvudinfarten
i detta lige Hr icke mé&jlig att kombiners med en centrumblldning
av den utformning, som sv olika skiil ansetts limplig (se motive-

ringarnsa ﬁnder punkt 1).

P4 grund av bl.a, dessa vervigander har i nu foreliggande foxrslag
t5r trafikledsplan den befintliga Hnlngataviadnkten reserverats Ibr
puvudsakligen lokal trafik mellan stadscentrum och det s.k, Dal-
gingeouridet s&de£ om jiravigen. Huvadleden fBres 1 stidllet pd

en ny viadukt Sver jirnvigen i Eaptensgatans férlingning och fires
fram till em plankorsming vid Geala OxelBsundsviigea. Den 18r-
bindes direfter med Fireningsgatan morrut genom en ny gata diago-
nalt 1 nordaydlig riktning gemom kvnrtargt Pilen. Preliminiira

arbetsritaingar f8r denna huvudtrafikled med anslutande huvud-
gator finnes uppgjord och dr i sins huvuddrag accepterad av Vg~
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1ﬁrVa1tningﬂn och Kungl, VHg- och Vattenbyggnadsstyrelsen.

Denna lisning av huvudtrafiken mi]liggsr en differentiering av
trafiken i centrum. Stommen 1 gatuniitet £8r den rérliga trafiken
bildas av buvadinfartsieden. Till denna anslunter Torggatan, som
utgtr huvudled till och friu Frisiing och hamnen; samt Gemla Oxely-
sundsviigen som angluter till huvudleder vid centram ooh sOm upp-
tar trafikem till smiindustriomrddens, hamnens bstra del och Gamla
Oxelfaund. Utefter huvudleden och Torggatan har centrums EEEEE_

ringsomriden placerats sisom en krans kring den koncenirerade

atfirsbebyggelsen. Lasttrafiken til} affirerna fires in till

butikshusens baksida genom sirskilda matargator. Huvudstriket
genom sillva axtnrsbabyggélnun kan h#lt reserveras fur gingtrafik
och gingstriket med dess anslutande platsbildningar kan uiformas
med huvudsyftet att tillgodose ghngtrafikens kruv (se kartbllaga
4 och illustrationsritnimgar bil. 5, & ock 7).

Parkeringsutredningen. Parkeringsutredningen har wtghtt frin

generalplanens antagsnden om befolkningsutvecklingen 1 staden,
vises allmidnng antaganden om biltdthetens utveckling sant trafik-
prognosens och butiksutredningens berkningar betriffande trafik-
intensitet resp. férsilianingsytens storlek inom centrum. Parke-
ringsutredningen anger det erforderliga behovet av parkerings-
platser £6r ett centrum, som ¥r fullt utbyggt, till ca 1.330 bil-
platnuf. Detta giller under férutsitteing att full utbyggmad AT
nidd 1975. ©Om utvecklingenm gAr lidngsemmare och denna tidpunkt
farékjut;s framit 1 tiden blir behovet eit annat, beroende frimst
pa biltidtheten vid ifrhgavarande tidpunkt.

For férsta etappen av ceatrums utbyggnad inklusive det befintliga
Malmtorget beriknas ett behov av 760 bilplatser. En berikning
enligt Byggnadastyreinenn parkeringsnormar och mgd en biltithet
av 3,3 per invdnare, ger siffran 510 bilplatser.

Foreliggande skisstérslag till centrum i full uthyggnad (ue kart-
bilage 4) redoviear ca 1.400 bilplatser pd mark samnt spvisning fdr
parkering 1 flera plan fdr iterstiende behov (parkerimgshus).

I etapp 1 av centrums utbyggnad (se kartbilagsa 2) kan bilplateer

anordnas inom de sirskilds parkeringsomrddens f3r i ftrsta band
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B60 bilar, vilket antel sedermera ken utkas till 3545  bilar.
Hirtill koemmer garsgeplatser i affidrshusens kiillare, vilkas
antal f8r nirvarande uppskmttas bli ca 80 bilar,

Parkeringsbehovet f8reslée i princip tillgodosett inom sifrskilda

parkeringdomriden, som i stadsplanefbrslaget betecknas sisom spe-
cialomriden (Tp). DA kvartersmarken inom centrumomridet férut-
sittes bll helt bebyggd f6r afférsindamil blir mdjligheterne att
p& kvartersmark enordne biluppstdllningsplatser eller snligga
storre garage mycket begrinzade. Xontakter under planerings-
arbetets gdng med berdrda tastiéhetsﬁgare inom centrumomriddet

har visat ett klart intresse f&r systemet med gemensamma parke-
ringsowriden. Desga f8reslds fiérvaltade av ett sirskilt bolag
eller annan 1ldmplig fbretagsform, till vilken ptaden tar inltistiv.
I aambapnd med anstkan om byggnadslov bhar skendei (markMgaren)
mijlighet att redoviasa det av ﬁyggnadnnlmnden fordrade antalet
biluppstiillningsplatser antiagen pA tomimark eller genom en mpp-
gtrelse med parkeringsfﬁretnget, att dettsn med ekonomlsk med-
verkan frin resp. fastighetsdgare helt eller delvis tillhanda-
hdiler det erforderliga antalet biluppstéliningaplatser. Systemetl
baserar sig alltsd pd friviiligs Sverenskommelser, vilket her
stora mbjligheter att fungera, di snordnandet av biluppstilinings-
platser ph de gemensemma parkeringsomrddena stiller sig avseviri

mycket billigare dn att anordna samma antel pd tomtmark i centrum.

Expiontariqgnknlkylnn. Denna baserar silg i stor utstrickning pa

avelutade eller preliminiira $veremskommelser mellan staden och
berdrda fastighetsigare. BEndast i de fdtal fall, dir parterna

icke kunnat néd samfdretdnd har uppskatining av de vintade inlés-
ningskostnederna mdst giras. lKalkylen vigar i f8rsta hapnd férdel-
ningen mellan staden och vigférvaliningen av kostnaderna f6r huvud-
ledens och gatunitets anlliggning. Vidare redovisas kostnader L&Y
bvrigs markfsrvirv och markbyten samt heriknade kostnader Iﬁi mark
och anliggning av erforderliga parkeringsomriden. Exploaterings-
kalkylen redovisas i siérskild handliang #6561 gtadens driitgelkammare
som med dess hiklp ken ta stéllning till de beriknads kostnaderna

f8r anliggandet av fdrsta utbyggnadsetappen av stadens centram.
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STADEFLANEOMRADETS OMFATTNING

Fireliggande stadsplanefiirslag fiir Oxeldsunds centrum, sédra delen,
omfattar den i det féiregiende nimnde Iﬁrgpn etappen av centrumutbyggan-
det (se‘knrtbilaga 2, 3 och 4). Stadapiﬁnﬁﬁmridet begrinsas 1 vister
av Jirnvigsparken och parken kfing kyrkan (kv. Murgrénan), i sdlter av '
Jirnvidgsomridet, i Uster av obebyggd eck ej stadsplenelagd mark, som
enligt generalplenef&rslaget beriknas ingd 1 skyddsomridet mellan stads-
kiirnan och industrins upplagsomrfiden, I norr begréinsas stadsplanefir-
slaget aviﬂnmla Oxeldsundsvilgen samt av de delar av Hallgatan, Hijdgatan

och Féreningsgatan som omgluter kvarteret Pilen.

GALIANDE STADSPLAN

F&r det omrdde, som fdreliggande ztadsplaneféralag omfattar, med undan-
teg av de féreslagna industrikvarteren bster om Matrosgataz, finnes en
tidigare stadsplan fastst#lld den 29.1.43. Fbr olika delar inom om-
ridet har pedermere Hadringar 1 denna st:daplnn faststillits den 11.11.49,
den 15.10.53, den 3,12.52 och den 19.5.5?. De nu_ghllande stadsplanerna
medger 1 buvudsak en byggnadaritt av 3-viinings bostadshus i kvarteren
mellan Badhusgatan och Torggatan samt 1 kvarteret Alen, Denns byggnada-
riitt har utnyttjats endast i ringe utstrickning (se kartbilega 1). I
gvrigt upptar de giéllande stadsplanerna ritt till 2-vinings bostadshus

1 Hppet byggaadssitt.

NUVARANDE BEBYGGELS3E

Flerfamiljshus i tre viningar med viss butiksinredning i bottenvidningen
fsrekommer endast i kvarteret Térnrosen nr 1 och 3, Nejlikan nr 3 och 4
gamt 1 Alen nr 1 och 2 B, I ¥vrigs utgires bebyggelsen till stirsta
delen av en- och tvivAningshus med en, tvid eller flera bostadsligenheter.

Dessa hus Hr till dvervigande delen av Hldre datum, uppférda av tri och

. omoderns eller halvmoderna. I kvarteret Pilen finnes dock tvd storre

tvhvanings flerfamiljshus av tri, det ena pi tomt mr 1 (std 29) och

det andra pi tomt nr 3.

Evarteret Aspen bildar f&r nérvarande en skoltomt. PA dess sbdra del
ligger ett #ldre envénings skolhus av tri av mindre virde, Towtens

porra del upptas av en skolgdrd och en st8rre skolbyggnad av sten, som

berfiknas kvarati en léngre tid.

Inom kvarteret Vildvinet finnes ett nyuppfdrt Felkets Hus.



P4 tomt nr 2 i kvarteret Siljem ligger den s.k. Sjumanskyrken, uppidrd
{1 fasadtepel och i gott tekniskt skick.

AGOFBRHALLANDEN

Nuvarande jarnvégsomride 1 omrddets sfdra del inklusive stadsdgorna
mellan Hamngatan och Torggatan iges av TGO. Det glgtnimnda nmridat
har sedan ldnge utnyttjats f8r boetads- ech aftirsbebyggalse, 20m
uppfirts av qnakilda pd arrenderad mark. eryggalaen kan i stort sett
betraktas sdsom uttjéint, Arrendetiden Hr i.da flesta fall uwtgdngen

och lgper numers med ett dr 1 slinder.

Det mesta Bv tomtmarken inem stadsplaneomrddet dr i privat #go.

Staden Hger dock tomten nr 1 i kvarteret SEljen (badhup) semt kvarte-
ret Aspen (skoltomt) och tomten nr 7 i kvarteret Pilen (polishus).
Dessutom har staden njligen.fﬁrvﬁréut tomterna nr 1 och 2 i kvarteret
Solrosen gamt fSrhandlar om iterstdende tomter, som erfordras fﬁr stads-

planefirsliagets genomfdrande,

pe f&reslagns nya industrikvarteren Sster om Matrosgatan Hges av TGO
som £51 nirvarande utnyttjar denna merk fir provigeoriska bostidder till
anligguingsarbetarna. Bolaget har férklarat sig villigt att sdlja i-

frigavarande mark fr 1 stadsplanen avsett #ndamil.

FORESLAGEN DISPOSITION

Den 1 inledningen redovisade nys huvudinfartsleden till staden och

dess ceatrum ingdr som ett visentligt moment 1 foreliggande stadsplane-
férslag. Huvudieden passerar pad en viadukt dver Jirnvigen 1 Kaptens-
gatans forliingning och ndr mark strax sdder om korsmingen mad Gasla
Oxelbsundaviigen. Leden fortglitter vidare norrut gencm kvarieret Pilen
oeh snsluter vid HSjdgatan till Féreningsgatan, som i detta wthyggnads-
stadium féreslis breddad till lﬂ_m;_ Nuvarande Torggatan breddas till

18 m. samt fores under huvudledens viadukt och férbindes med denna via
Kigfanugntan och Styrmansgatan enligt systemet halvt klbverhlad., ToTrg-
gatan utgér delé férbindelse mellan Frising och centrum och dels havad-
leg till hémnen,‘mod vilken den stdr i férbindelse genom en vigport .
under htjdspiret strax utanfér omridets Bstra grins. VHgporten ned
angrinsende omride inghr ej i fdreliggande stadaplanefdrslag, 1 avvaktan
pd en slutlig utformning av pnslutande hamn- och sphromraden jnom detta

parti. Nuvarande Gamla Oxeldsundsviigen avslutas enligt stadaplanefdr-
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slaget opedelbart viater om korsningﬁn vid huvudinfartsleden, och
har didr wtfermats som en vindplats runt planteringen framf8r st# 29
i kv. Pilen. Vindplatsen bildar entrd till affirscentrums géngstrik.
$aterut fridn korsningen med nya huvudinfartsleden leder Gamla Oxeld-

gpandevidgen ut till Gamia Oxeltsund samt hamnomridets dstra del.

Féreningegatans del mellan Gamla Oxeldsundsvigens vindplate ocq Torg-
gatan har utformats sdsom ett gdugetrdk, anslutande till de torgplat-
ser som utformats mellan de ombildede kvarteren Aspen och Térnrosen.
Aven dessa torgplatser har reserverats fér gingtrafik och utglr den
fdrste etappen av det planerade gingstriket frdn stdra cenmtrum upp
rot Malmtorget.

Stadsfgorne mellan Torggetsn och Hamngatan 1 stadeplaneftrslagats
sB8dra del, pom 1 ghllande stadsplan redevisas sisom jirnvigsomride,
har i samrdd med TGO utlagts till parkeriugsomride. Aven Aterstiende

delar av kvarteren Solrosen och SHljen med undantag av 8jémanskyrkan
pA tomt nr 2 1 kv. Bdljen har utlagts till parkeringsomride, Detta
parkeringsomride forbindes med centrum genom en ghAngvig under huvud-
infartsleden. En del av temterna mr i och 2 1 kvarteret Pilem har
4ven utlagis som parkeringsomriden, aveedda att ingd 1 ett framtida
stérre parkeringsomride, som bir tinkes anordnad 1 en senare «tapp

{se kartbilagas 3 och 4).

Kvarteren Térarosen, Nejlikan, Alen och Aspen som omger det féreslagne
ghngetriket med anslutande torgplatser har atformats fér affirshe~
byggelae. Bineyn har dock tagits till befintlig trevinings bogtads-
bebyggelse & Térnrosen nr 1, Nejlikan nr 3 och 4 samt Alen nr 1. Be-
fintligt trevAningshus 4 kvarteret Tdrnrosen nr 3 herdknas kvarsta
under avsevird tid., Med hHnzyn till torgbildem Hr det angeliget att
;; framtide nybyggelaa pi denna tomt utformas som en tvidvinings affdre-
byggnad. Frigean Hr av stor vikt t4r centrums utseende, varfdr den
féreslagna nya byggnadsritien integits i stadsplaneffrslaget. Samrid
har i denna frigs skett med markiigaren,

De allminna hzggnﬁderna inom omrddet, Folkets Hus, skolan och Sjdmans
kyrkan, har 1 stadsplanefrslaget redovisats sdsom byggnader f&r all-

mitpa eller allmingiltiga Hndamil och fHrsettis wed motsvarande stads-—

plansbestimmelser. Den sbdra delen av skoltomten med den utrangerade



dldre skolbyggnaden ingdr dock 1 ett mytt kvarter f8r afférsindamil

vid den nybildade torgplatsen. Skoltomten har glvits motsvarande
kompensation genom en utvidgning norrut dver . Skolgaten. De angrin-
sande tomterna 1 ech 6 i kv, Hgas av staden och kunna delvis ut-
nyttjag fr en utvidgning av skoltomten, om detta skulle viga sig néd-
vindigt. P4 ldngre sikt beriknes dock skolan behBva flyttes ti)ll annat
limpligt omrdde, dels f£6r att bli bittre lokaliserad 1 fdrhdllande till
bostadsonridena och dels fr att bereda plats fér centruma vidare ut-

veckling mot norr (ze kartbilags 3 och 4).

Befintlig bostpdsbebyggelse 1 kvarteret Pllens bstra del mellam huvuad-~

infartgleden och Hallgatan dr av god kvalltet samt ansluter sig till

en likartad‘bebyggelsa i kvarteret Asken Sster qm Hallgatan. Stads-
planefdrslaget upptar 1 denna del i buvudsak samma bestimmelser som

den fir kvarteret nu gillande stedsplanen. Aven ett tvivinings bo-
stadshus =med inredd vind pA tomt nr 1 1 kv. Pilen (stf 29) #r av Tels-
tivt god kvalitet och berkknas liksom sholan tills vidare kunna kvarlig-
ga i avvaktan pA centrums vidare utbyggnad (ualkurthilagn 3 och 4).

Dster om Stymmansgatan foreslis de tvk befintliga kvarteren liksom

de¢ gepom stadsplaneomridete utvidgning tillkomna kvarteren Bster didrom
utnyttjade for smdindustri. Nuvarande bebyggelse incm gillande stade-~
plan #r 1 detta parti till atSrsta delen omodern och av mindre virde.
Liget intil]l industriupplag och hnmn‘gﬁr omradet olimpligt fir boataeds-
bebyggelse men dess centrals lige 1 férhillande till centrum gbr owrd-
det vl ldmpat f8r servicaindustrl och smiindustri, varav stort behov
foreligger. Vistra delen av kverteret Livkojan inem detta emrdde fbre-
glds i stadsplanen mvsatt f8r bensin- och serviceXndamil.

STADEPLANEBESTAMMELSERNA

‘Sftdapianubentammnlserna har utformats enligt byggnadsstyrelsens en-

L .a_-;-‘c‘,‘,_,;..g e L

visningar, For serviceomridet (Tm) och parkeringsomridena (Tp) har

o T

sirpkllda begtimmelser utformats, dé& anvisningarna saknar dylika. Tp-
~ omrhdena har redovisats som specialomriden, asom ej fi bebyggas, vari- '
' genom de Mr att hinfors t111 mark avsedd att anvﬁgaas f&r annat Hdnda-
| mAl 4D enskilt bobyégnnde i den mening som avses i byggnadslagens 48 §,
¢ 18Tata stycket,

Br de Eihgpaﬁnazar genom den féreslagna bebyggelsen bver nuvarande
Yreningsgatan, Badhusgaten och Malmgatan som upptagits i stadsplane-
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fsrslaget har under beteckningen x f6reskrivits minste h8jd- och bredd-
pitt. Avaikten 4r att byggnadsnidmnden vid meddelande av byggnadslov
skall ha frihet att forekjuta och omforma dessa passager pi ett med
héinsya till fUreslagna kyggnader limpligt gitt, dock med ilakttagande

av de angivna minimimitten.

tockholip.i dec
‘{’.t&%

Carman, N. nartyd, G. Carlsson
Arkiteékter BAR

Tillhtr Oxeldsunds stads stadsfullmiktiges
beslut den 23 fehr. 1961 § 13.
Oxeldsunds stads stadsfullmiktige:

{fbwahﬂﬁff
{Oswald Odsvall)
QOrdf.

Tillhsr Eungl, Maj:ts beslut -
den ;-;.?a)';u.d.a.' 19£/7.
Stockholm | Kommunikationsdepartementet
' ".. Ex officio: .
I
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Kommunikationsdiparamental

STADSPLANEEESTAMMELSER

tillhérande foralag till Gndring av och tillHgg: till

stadsplanen fér
CENTRUM, SODRA DELEN

i Oxeltsunds stad
upprittat &r 1959 och justerat den 13.2.60 och 11.11.60 av
J. Curman, N, Gunnartz och G. Carlsson, Arkitekter SAR.

§ 1

STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING,

Mom. 1. Byggnadskvarter,

Med A betecknat omrdde fAr anvidndas endast for allmiint
indamii .

Med B betecknat omrdde fAr anviindas endast f8r boptads-
indamdl.

Med BH betecknaet omrdde fAr anvindas endast £8r bostads-
och handel sindamil .

Med H betecknat omrdde fAr mnvindas endast foér handels-
Andamd] .

Med Jm betecknat omrdde fdr anvindas endast f6r smdindustri-
tindamd) av sddmn beskaffenhet att ndrboende ej vdllss oligen-
heter med hinsyn till sundhet, brandsikerhet och trevoed.
Bostider fdr dock anordnas i den utstrﬂckﬁing som fordras

fér tillsyn och bevakning av anliggning inom omridet.

Med € betecknat omrdde fir anvindag endast f&r samliage-
och féreningslokaler och ddmmed samhtrigt Hndamhl.

Mom. 2. Specialomriden.

Med Tm beteckhat omride FfAr anviindas endast fdr bllservice.

Med Tj betecknat omrdde fir anviindas endast fbr jiravigs-
traftik och dirmed sambérigt dndamdl.

Med Tp betecknat omride fAr anvindas endast for bilupp-

st#1lning (parkering).



§ 2

MARK SCM ICKE ELLER I ENDAST MINDRE OMFATTNING FAR BEBYGGAS.

Mom. 1. Mark som lcke far bebyggas.

Med punktprickning betecknad mark fir icke bebymgas.

Mom. 2. Overbyggd glrd eller annan terass-byggnad.

Med ringprickning betecknad mark fdr Sverbyggas och
- anvindas endast pl sHtt som fdr varje sdErskilt fall
! prﬁvas lampligt.

Mom, 3. Mark fdr byggnad under markplanet

Med punkt- och ringprickning betecknad mark far icke
bebygzas 1 annan min 3n att kHllare m& anocrdnas under

gardsplanet,

§ 3
SERSKIIDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN FOR ALIMAN TRAFIK.

Mom, 1, Parkeringsomride tillgingligt fr allmin gatutrafik.

Med z betecknad del av Jérnvigs- eller parkeringsomride
skall h8llas tillginglig for allmdn gatutrafik,

Mom, 2, Kyartersmark tillginglig f8r allmin gangtrafik,

Med ¥ betecknat omride inom byggnadskvarter fir icke be-
bygeas pd sitt som hindrar att omridet i JEmnhijd med an-

grinsande gator och till en fri h&jd av minst 2,5 meter
och med en sammanhingande bredd av minst 4,0 meter an-

vindes f8r allmidn gingtrafik.

Med %y betecknad Bverbyggd gardsplan fir icke bebyggas

pd sitt som hindrar att girdsplanet i JEmnh®)d med an-

grinsande gator anviéndas f8r allmin gingtrafik,




BYGGNADSBATT

Mom. 1. Sammanbyggda hus.
A med B betecknat omrhde skall byggnad uppfdras i grins

mot granntemt dir sAdan gréns fUrekommer inom omridet.

Mom, 2, Fristiende eller kopplade hus.

A med B betecknat omride skola huvudbyggnader uppitiras
fristdiende eller tvi och tvA med varandrs ssmmanbyggda

i gemensam tomtgring,

§ 5

ANTAL BYGGNADER OCH BYGGNADS8YTA A TOMT.
‘Mom., 1. A tomt som omfattar med # betecknat omridde fir endast en
buvudbyggnad och ett uthus eller annan ghrdsbyggnad uppibras.

Mom. 2. Lk tomt som omfattar med {) betecknat omrdde fAr huvadbyggnad
icke upptaga stérre mreal Hn 125 mﬁ pant nthus eller annan

2
‘ girdsbyggnad icke stdrre sapmanlagd areal in 40 m .

§ 6

; VANINGSANTAL.

A med IX, III eller IV betecknat omrdde f&r byggnad upp-
féras med respektive hégst tvk, tre och fyra vaningar,

’ § 7

¢ BYGGNADS HOJD.

Mom, 1, A med II, II] eller IV betecknat omrdde fir byggnad icke
uppf¥ras till stérre hijd dn respektive 8,0; 10,6 och

13,6 meter.

Mom, 2, A mod siffra i romb betecknat omride fir byggnad uppforas
e ———
t111 hégst den hijd i meter som giffran angiver.

e e AR TR R i T



i 8

FORBUD MOT UTFART.

I kvarters- eller snnan omrddesgrins som betecknats med
gmi cirklar skall med hidnsgya till trafiksHkerheten fastig-
het fbrees med stingsel eiler annan anordning, varl taj far

apordnas Sppning, som medgiver utfart mot gata eller all-

min plate.

; gtonkholm i november 1860.

i G‘)‘h‘-@t\- p \ w
. Curman) . napxtz {(G. Cartlsson)

Arkitekter BA

Ti1lhor Oxelosunds stads stadsfullmiktiges

beslut den 23 febr., 1961 § 13.
Oxeldsunds stads stadsfullmaktige:

O

{Oswald Odsvdll) -
Qrdf.

Tilthtr Kungl. Maj:ts beslut
den <70 M ! 1967,

- Stockholm i Kommunikationsdepartementet
Ex officlo:
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